MALUCH

Maluch, o ktérym opowiem, przyszedt na Swiat w 1985 roku w Bielsku-Biatej, w Fabryce Sa-
mochodow Matolitrazowych, powstatej w styczniu 1972 roku z przeksztatcenia dawnej Wy-
tworni Sprzetu Mechanicznego.

Wszyscy domyslajg sie juz chyba, ze bedzie to opowiadanie o niepowtarzalnym i wyjatko-
wym samochodzie Fiat 126p.

Jego rodzina pochodzita z Wtoch, w Polsce samochody te produkowane byty na licencji od 6
czerwca 1973 do 22 wrzesnia 2000 roku, jako ulepszenie modelu 500 Nuova produkowanego
we Wioszech od 1957 roku. Oprdocz waloréw tego modelu, pod uwage brano réwniez wa-
runki licencji; strona polska preferowata jej sptate gotowymi samochodami lub czes$ciami do
tego auta. Na takie warunki przystat wtoski Fiat.

Pojazd napedzany byt benzynowym, czterosuwowym, silnikiem typu R2, chtodzonym powie-
trzem, umieszczonym w tylnej czesci pojazdu. Naped byt przenoszony poprzez czterobie-
gowa reczng skrzynie biegdw na kofa tylne.

Pomyst, aby masowg produkcje takiego samochodu uruchomié w Polsce powstat juz na po-
czatku lat siedemdziesigtych, kiedy do wtadzy doszedt Edward Gierek i ludzie uwierzyli, ze
gospodarka w Polsce wreszcie ruszy z kopyta. Wedtug zapowiedzi miat to by¢ samochdd do-
stepny dla kazdego, takze dla prostego robotnika. W tamtym czasie duzo sie o tym mowito i
pisato. W gazetach pokazywano nawet jego wizerunki i opisywano wyposazenie. Rzeczywi-
sto$¢ byta jednak troche bardziej brutalna.

Pierwsze Polskie Fiaty 126p trafity na polski rynek latem 1973 roku. Na gietdach samochodo-
wych cena pojazdu dochodzita do 110 tysiecy ztotych. Samochdd trafit rowniez do sprzedazy
w tak zwanym eksporcie wewnetrznym, za cene 1100 dolaréw amerykanskich. W tym czasie
$rednia pensja w Polsce oscylowata pomiedzy 3 a 4 tysigcami ztotych. Oficjalna pensja mini-
malna wynosita wtedy 1000 zt, a od 1974 roku 1200 zt.

Aby samochdéd mogt trafi¢ do jak najszerszych kregéw spoteczenstwa 5 lutego 1973 roku

bank PKO rozpoczat przyjmowanie przedptat na zakup Polskiego Fiata 126p. Cene samo-

chodu wyznaczono na 69 000 zt i obiecano, ze pierwsze egzemplarze trafig do posiadaczy
przedptat w 1977 roku, lub wczesniej — drogg losowania.

Wobec olbrzymiego zainteresowania takg formg sprzedazy we wrzesniu 1975 roku oddano
do uzytku zaktad FSM nr 2 w Tychach, ktéry byt w stanie wyprodukowac¢ do 200 000 samo-
chodow rocznie. Fiat 126p byt samochodem, ktory zmotoryzowat polskie spoteczenstwo.
Mimo wysokiej ceny, byt najtannszym samochodem dostepnym na polskim rynku. Do tego
jego prosta konstrukcja umozliwiata samodzielne naprawy. Krytykowano go za stabe osiagi,
niskg skutecznos¢ hamulcow, ciasnote i minimalny bagaznik. Lecz mimo tego szybko stat sie
jednym z najczesciej spotykanych samochoddéw na polskich drogach. W jego wnetrzu mogty
sie zmiesci¢ cztery osoby — dwoje dorostych i dwoje dzieci. W rzeczywistosci czesto zdarzato
sie, ze upychato sie w nim nawet 5 dorostych osdb.

W maju 1979 roku — na 2 lata przed terminem — FSM zakonczyta sptate zobowigzan licencyj-
nych wobec Fiata a w pazdzierniku 1981 roku zaktad FSM w Tychach wyprodukowat miliono-
wego Polskiego Fiata 126p.

Samochodzik caty czas byt modernizowany. W 1983 roku powstat samochdd, oznaczony sym-
bolem FL (face lifting — ,,operacja plastyczna”), ktéry wszedt do produkcji w grudniu 1984
roku. Pojazd otrzymat nowe zderzaki z tworzywa sztucznego, lepiej dopasowane do ksztattu
nadwozia; w tylnym zderzaku mocowano $wiatta cofania i przeciwmgielne. Zmieniono ksztatt



ozdobnych listew, ktdre umieszczono nizej, przy dolnych krawedziach. Samochéd otrzymat
nowgq deske rozdzielczg z kontrolkami i zestawem wskaznikdw z przetgcznikami klawiszo-
wymi, ktérych obstuga nie wymagata odrywania ragk od kierownicy. W centralnej czesci deski
rozdzielczej umieszczono konsole z miejscem na radio, zapalniczke i popielniczke. Po stronie
pasazera umieszczono potke na drobiazgi i miejsce do zamontowania gtosnika. Mozna byto
sktadaé oparcie tylnej kanapy. Zmieniono wystrdj tapicerki oraz ksztatt klamek wewnetrz-
nych i korbek szyb. Przede wszystkim zmodernizowano tez ukfad zaptonowy, wprowadzajac
dwubiegunowg cewke, co pozwolito wyeliminowaé rozdzielacz zaptonu. Nie byto juz rozrusz-
nika mechanicznego uruchamianego dzwignig. Zastgpiono go rozrusznikiem elektrycznym,
uruchamianym kluczykiem.

Taki samochdd byt marzeniem wszystkich mtodszych i starszych Polakdéw. Przyszli wtasciciele
tego konkretnego ,,malucha”, o ktérym bedzie mowa w tym opowiadaniu, takze od dtuz-
szego czasu przymierzali sie do kupna fiacika, ale wcigz brakowato im kasy. | wtedy, na po-
czatku 1985 roku los sie do nich usmiechnat. Nadarzytfa sie wyjatkowa okazja. Pewien czto-
wiek, ktory dokonywat regularnych przedpfat w PKO wylosowat wczes$niejszy przydziat samo-
chodu, ale po warunkiem wpfacenia reszty naleznosci. Poniewaz nie byto go na to sta¢ posta-
nowit odda¢ samochdd temu, kto zaptaci mu petne 630 tysiecy ztotych.

W ten sposdb pewni mtodzi matzonkowie stali sie w marcu 1985 roku wtascicielami ,malu-
cha” z karoserig w pieknym kolorze ,,zomo blu”. Byt to piekny okaz FL-ki, ktéra miata juz al-
ternator a nie pradnice. Jakim$ cudem nazbierali okrggte 630 tysiecy; troche sie zadtuzyli ale
patrzac realnie i trzezwo — byli wyptacalni. Wspomogta ich rodzina, ktéra zgodzita sie cierpli-
wie czekac na sptate dtugu. Jeszcze przed rokiem, nawet w najSmielszych marzeniach, nie li-
czyli na to, ze bedg jezdzi¢ wtasnym samochodem.

Ona byta swiezo po kursie prawa jazdy i nie odczuwata zadnego strachu przed jazdg, ale on
od lat nie miat zadnego kontaktu z samochodem. Prawo jazdy zrobit przed ponad dziesie-
cioma laty, jeszcze na ,Warszawie”, ktéra miata drgzek zmiany biegéw przy kierownicy. Od
tamtego czasu nie siedziat za kierownicg. Az trudno opisa¢, co sie biedna zona nadenerwo-
wata przypominajgc mu jak sie taki narowisty pojazd prowadzi. Zanim pozwolita mu wyje-
cha¢ na ulice miasta, musiat ¢wiczy¢ na bocznej, polnej drodze aby wtasciwie opanowac ko-
ordynacje ruchowg ragk i ndg. Nie byto to znowu zbyt wielkim wyzwaniem, szybko wiec przy-
pomniat sobie wszystkie zasady.

Maluch dostat piekne, czarne tablice rejestracyjne z biatym oznaczeniem WB 7553. Litery WB
oznaczaty wojewddztwo watbrzyskie, powstate w 1975 roku, kiedy | sekretarzem PZPR byt
Edward Gierek. W zamysle ludzi, ktérzy wprowadzali wéwczas reforme administracyjng do-
konujgca podziatu polski na 49 wojewddztw, miata ona pobudzi¢ rozwdj waznych, ale mniej-
szych miejscowosci pozostajgcych dotgd w cieniu wielkich, starych miast wojewddzkich.

| trzeba uczciwie przyznad, ze to sie w duzym stopniu udato. A cyfry tez byty symboliczne: 75
to rok urodzenia ich cérki a 53 to rok urodzin ich obojga.

Poczatkowo odprowadzali samochodzik do garazu tescia, ale wkrétce juz nie chciato im sie
biegacC przez cate osiedle. Poza tym zdarzyto sie tez, ze wyjezdzajac z garazu zona otartfa lekko
bok auta o betonowy murek ograniczajacy zjazd do garazu. Potem samochdd stat juz na po-
dwdrzu za ich kamienica. Wtasciciele byli dumni, byt to pierwszy samochdd w tej starej ka-
mienicy. Prezentowat sie pieknie.

Latem 1985 roku wiasciciele tego cuda postanowili spedzi¢ wakacje nad polskim morzem.
Wyruszyli swym maluchem do Ustronia Morskiego. Na tylnym siedzeniu ulokowali dziecko,
obok miescity sie torby a na dachu zamocowali dwie walizki. Po drodze robili kilka przerw na



lesnych parkingach, zeby autko sie nie zagotowato. Mogli wtedy tez roztozy¢ na drewnianych
stolikach ptécienng serwetke i zjes¢ kanapki, usmazone kotlety i jajka na twardo. Po odpo-
czynku maluch ruszat w dalszg droge. Zachowywat sie doskonale i byt niezawodny. Zawidzt
ich bezpiecznie na miejsce i tak samo bezpiecznie odwidzt ich z powrotem do domu.

Bardzo czesto jezdzili do rodziny we Wroctawiu. Oboje lubili jezdzi¢ wiec te wyjazdy byty dla
nich frajda. Zdarzato sie nawet, ze jechali do Wroctawia, przywozili rodzicéw do siebie a po-
tem odwozili ich z powrotem, robigc cztery kursy tg samg trasa.

Cierpieli bardzo kiedy we Wroctawiu trzeba byto przejechac ulicg Czekoladowa. Ta stynna
ulica wybrukowana byta wielkimi , kocimi tbami”, po ktérych chyba tylko czotgi mogtyby sie
ptynnie porusza¢. Maluszek trzast sie i telepat, miato sie wrazenie, ze zaraz sie rozsypie lub
pogubi wszystkie Sruby. Na szczescie wytrzymywat te tortury.

Troche gorzej byto zimg, szczegdlnie po kilku latach, kiedy akumulator szybciej sie roztado-
wywat. Trzeba byto wéwczas wieczorem wyciggac akumulator z samochodu, tadowac¢ go pro-
stownikiem catg noc i rano ponownie montowac¢ w samochodzie. Mimo tego zdarzato sie
czasami, ze maluszek nie chciat zapali¢; trzeba go byto wéwczas uruchomié ,,na pych”. Jesli
do tego w poblizu nie byto nikogo do pomocy, otwierato sie po prostu drzwi i trzymajac za
kierownice rozpedzato sie go na luzie, a kiedy toczyt sie juz odpowiednio szybko, trzeba byto
sprawnie wskoczy¢ do srodka i wrzuci¢ dwdjke — to dziatato.

Zima zdarzato sie, ze samochdd zostawat zasypany $niegiem. Na szczescie nie byt zbyt ciezki.
Radzono sobie w prosty sposob. Nalezato otworzy¢ drzwi, oprze¢ rame malucha na ramieniu
i wynie$é go ze $niegu, uwalniajac z zaspy.

To maluch w znacznym stopniu przyczynit sie do rozwoju turystyki. Mozna byto wreszcie pe-
netrowac wszystkie blizsze i dalsze okolice, dotrze¢ do miejsc, ktore wczesniej byty trudno
dostepne dla niezmotoryzowanych. Polacy ruszyli sie zdomdw i poznawali piekno swego
kraju. W tamtym czasie nie byto zadnego GPS-a, jechato sie korzystajac z tradycyjnej mapy
turystycznej. Osoba siedzgca obok kierowcy , robita wtedy za pilota”. Nasz maluch takze zjez-
dzit prawie caty Dolny Slask.

Maluchem wybierano sie nawet za granice. Pewna znana mi kolezanka, wraz z towarzyszaca
jej dziewczyng wybraty sie swym maluchem az do Butgarii, nad Morze Czarne. Dojechaty i
wrocity bez wiekszych problemdw.

Whtasciciele malucha, o ktérym jest tu mowa, czesto spedzali wakacje nad jeziorem Gtebo-
kim, koto Miedzyrzecza. Dzisiaj jest to znany osrodek, wtedy byt tam jeszcze wielki spokdj i
cisza. Ludzi byto niewielu, mozna byto do woli ptywac¢ po jeziorze pontonem i spacerowac
swobodnie po czystych, sosnowych, lubuskich lasach. Kiedy nie mieli jeszcze samochodu, po-
drdéz na miejsce wymagata najpierw przejazdu pociggiem a nastepnie jeszcze autobusem
PKS. Aby dotrze¢ na miejsce trzeba byto spedzi¢ w podrdzy prawie caty dzien.

Samochodem, nawet z postojami po drodze, docierali do Gtebokiego po kilku godzinach. Nie
targali walizek, nie biegali z dworca autobusowego na dworzec kolejowy. Do tego, w razie
niepogody nie byli uwigzani do miejsca postoju, mogli zwiedza¢ nawet dalsze okolice.

Pewnie, ze czasem maluch odmawiat pracy. Jak kazde urzgdzenie mechaniczne wymagat na-
praw. Najzabawniejsze zdarzenie, ktore wtedy wcale nie byto az tak zabawne, miato miejsce
pewnego letniego dnia na ruchliwym skrzyzowaniu w centrum Wroctawia. Swiatta za $wia-
ttami, ciggle stop i znowu trzeba ruszac do przodu. Prowadzita wtascicielka, wtasciciel siedziat
obok. Po kolejnym starcie na zielonym Swietle, trzeba byto znowu wrzuci¢ jedynke. Tymcza-
sem, po przesunieciu drgzka zmiany biegdw do przodu, gatka drgzka wraz z catym drgzkiem



zostata jej w reku - wyszta z obudowy. Trzymajgc oderwany drazek w reku, spytata przera-
Zzona meza: - Co mam teraz zrobic?

Uratowat ich spokdj. Na jedynce zjechali na pobocze, zobaczyli, ze drgzek ma na koncu gwint,
wiec po chwili udafo sie im wkreci¢ drazek z powrotem w otwér w obudowie.

Naprawy byly coraz czestsze. Mieli zaprzyjaznionego pana, ,ztotg raczke”, ktoérego polecit im
szwagier zony. Ten pan bardzo przyktadat sie do swej pracy i byli z niego bardzo zadowoleni.
Chociaz dbali o malucha jak tylko mogli, brak garazu i wiek auta robity swoje. Nie pomagato
izolowanie podwozia, zimowa sol i rdza gryzty go systematycznie. Coraz czesciej mysleli wiec
0 zmianie samochodu. Rodzina sie powiekszyta, przydatoby sie wieksze auto, ale zal im byto
rozstawac sie z ich wspaniatym maluszkiem i oddawaé go w cudze rece. Po osmiu latach
mocno sie do niego przyzwyczaili.

Na szczescie trafit sie kupiec w rodzinie, wtasnie ten szwagier, ktéry potrzebowat auta do co-
dziennej jazdy na teren réznych budodw, ktérymi kierowat. Nie targowali sie, nie chodzito o
pienigdze. Byli zadowoleni, ze auto zostanie w rodzinie.

Wiosng 1993 roku pozegnali sie ze swym wspaniatym ,,maluszkiem”. Zamienili go na nieco
wiekszy Fiat Uno. Ale to juz inna historia.

Wiedzieli, ze szwagier korzystat z malucha przez kolejnych kilka lat, a kiedy samochdd juz na-
prawde zaczat sie sypac, oddat go na czesci temu panu, ktory go regularnie naprawiat.

W ten sposdb ten wspaniaty maluch w kolorze ,,zomo blu”, nawet po wytgczeniu z ruchu,
przystuzyt sie jeszcze wielokrotnie swoim , krewnym” - innym, mtodszym maluchom, w kto-
rych zostaty zamontowane jego czesci.



